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Une frise historique permet de recenser et de situer dans le temps des événements. Ceux ci sont donc
classés par ordre chronologique, les informarions sont trés succinctes, on y refrouve la date et [’évé-
nement sans indications supplémentaires pour que la frise soit la plus lisible possible.

Domaine:
Compétence(s): +Construire une frise historique de I’évolution de la bicyclette.
eRepérer les dates de I'évolution de différentes techniques
Lieu: eSalle technologie: pdle ¢tude

(Poste de travail)

Documents: Materiel:

“&  Dossier:
! « Petit historique sur le vélo »

Travail: Boris découvre dans le grange de ses grands parents une vieille bicy-
clette, il repense a son VTT qu'on lui a récemment offert ...
Quelle différence entre ces deux objets | Leur fonction principale n'a
cependant pas changé, tout deux servent a se déplacer.

e D’apres I"historique compléte la frise chronologique en relevant dans un pre-

mier temps I'évolution des modeéles de vélo, puis I’évolution des accessoires.

Reésultat attendu (critére(s) de réussite):

Frise complétée

Synthese, travail ou document(s) a rendre au professeur:




Petit historique
de la bicyclette

Le 12 juillet 1817, un allemand de 32 ans, Karl von
Drais (garde forestier a la cour Baden) assis a califour-

T chon sur une poutre en bois re-
iant deux roues parcourt avec
sa machine 144 km en une
heure par action de ses pieds
sur le sol. Cette machine sera
appelée communément en
* France draisienne.

Paris, mars 1861
chaux, serrurier, une draisienne a la roue avant défail-

: un chapelier apporte a Pierre Mi-

lante pour réparation.
L'un de ses fils Ernest
l'essaye et se plaint du
désagrément qu'il
eprouve une fois lancé
pour garder les jambes
levees. Pierre suggere
alors de poser des re-
pose-pieds, ou plutdt
"un axe coudé dans le moyeu de la roue" qui le fera
"tourner comme une meule". Ainsi une invention simple
mais primordiale vit le jour : la pédale.

Le vélocipéde est né (véloce=rapide, péde=pied)

On cherche alors a rendre le VeIOCIpede plus rapide.
Comme les pédales étaient
fixées de part et d'autre du
moyeu de [a roue avant, il fallait
augmenter le diamétre de cette
roue motrice pour accrofitre la
distance parcourue a chaque
coup de pédale. Alors le diameé- |
tre de la roue avant ne cessera
d'augmenter tandis que celui de
la roue arriére diminuait son rol
se limitant a permettre I'équilibre |
de 'ensemble. Ainsi naquit le
grand bi dans les années 1870,

Eoe

Vers 1875, le francais Jules Truffault allégea jantes et
fourches en les fabricant creuses a partir d'un stock dé-
classe de fourreaux de sabre
et construisit une machine en
remplacant les lourds rayons
en bois par des rayons mé-
talliques en tension. Tout en
acier, le grand bi devient plus
maniable grace & l'utilisation
du roulement a billes, in-
venté quelques temps avant
(1869).

En 1881, le grand bi pése
pour les modéles de course
10 a 11 kilogrammes |
Cependant, I'nypertrophie de la roue avant (on arrivera
a des roues de 3 metres de diamétre !) pose des pro-
blémes de sécurité.

BOLATRE Stéphane - Académie de Dijon

La bicyclette telle que nous la connaissons, avec ses
roues de diamétres égales et - et

sa traction par chaine apparut §
aux début des années 1880. |}
A partir des années 1890, laj

figure géométrique en triangu- = [ ¢ |
lation des cadres s'imposa. \“\&;/

En 1891, Charles Terront est vainqueur de la premiére
grande course classique Paris Brest Paris sans étape.
Il s'impose sur une bicyclette montée avec des prototy-
pes Michelin: les premiers pneumatiques démontables.
Mais la véritable révolution avait déja eu lieu, quelgues
années auparavant en 1888, quand le vetérinaire écos-
sais Dunlop avait inventé le "tube creux de caoutchouc
gonflé d'air" & la place d'un bandage plein jusqu'alors
en vigueur, c'est le premier pneumatique.

Dés l'exposition internationale de vélocipédes de 1869,
certains vélocipédes comportaient déja des systémes
imaginés pour des changements de vitesse, Vélo a
deux chaines, 3 vitesses dont 2 par rétropédalage. ...
En 1811 pour la premiére fois, le Tour de France fran-
chit les cols des Alpes et a cette occasion, le Stépha-
nois Panel expérimente un changement de vitesse par
dérailleur. Celui-ci fut inventé quelques années aupa-
ravant en 1889.

Une multitude de petites innovations vont ensuite per-
mettre de poursuivre I'évolution de la bicyclette, dont la
roue libre (1898) qui n'oblige plus le cycliste a pedaler
en permanence, y compris dans les descentes.

La bicyclette devient alors du début du siécle jusqu'aux
années 50, un moyen de locomotion bon marché trés
répandu dans le monde ouvrier. Il est resté avec le vé-
lomoteur, un moyen de locomotion privilégié des mi-
lieux populaires dans les pays en voie de développe-
ment (Chine, Viet Nam ...). Dans certains pays occi-
dentaux (Hollande , Allemagne), un fort courant écolo-
giste ainsi gque le relief peu accidenté des villes ont fait
de la bicyclette, un moyen de transport urbain impor-
tant dans toutes les classes sociales.

Aux Etats-Unis dans les années 70, une bande de hip-
pies (Joe Breeze, Tome Ritchey, Gary Fisher et Char-
les Kelly) se lancaient dans des descentes dans les
montagnes de Californie, trés rapidement ils se sont
mis & bricoler des vélos plus adaptés pour dévaler la
célébre piste de la Repack, c'est ainsi qu'en 1973 est
né le moutain bike ou VTT. Le
premier & étre commercialisé
est le Stumpjumpper
(Spécialized) en 1983, depuis
le VTT n’a cessé d'évoluer tant
au niveau de sa solidité, du frei-
nage (Freins a disque en 1994,
V-brakes en 1996), que du;
confort (Fourche & suspension
1989).Le VTT tout suspendu fait son apparition dans
les compétitions de descentes en 1990.
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